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Dai Porti:

La Spezia:

Genova:
“...Logistica e porti, Gavio a caccia di un partner...” (Il Secolo XIX)

“...Strage del porto, I'ultino choc marinaio si prende a pugni in aula...”
(Il Secolo XIX)

Livorno:
*....Business-crociere:9 milioni su Livorno ma serve un piano..”
(Il Tirreno, Informatore Navale)

»...Firenze corre ai ripari Pii attenzione al turismo sulla costa...” (LA
Nazione LI)

Ancona:

...Ancona pragetto CARICA, Rafforzamento connettivita tra Regioni
dell’Area Adriatico-Ionica...”(Ferpress)

Civitavecchia:
*...Comitato portuale: ok ai due milioni per il Pincio...” (Civonline)
*...Porto: weekend di intensi traffici...”(Civonline)

Taranto:

»...Taranto, le aziende in gara sul terminal pronte al rilancio...”
(1l Sole 24 Ore, Mezzogiorno Economia)
*...Mobilita alla TcT nuovo accordo...”

{La Gazzetta del Mezzogiorno, Nuovo Quotidiano di Puglia)

Messina:

*...Le nuove banchine portuali al traguardo entro fine anno...”
(Gazzetta del Sud)

Palermo:

"...Migranti: terzo sbarco in Sicilia , sono oltre 1300...” (Ragura news)
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Altre notizie dai porti Italiani e Stranieri




Il Sole 24 Ore

Logistica. Nel passato distribuiti 1,94 miliardi non correlati alle reali capacita di traffici degli scali

Un fondo per finanziare i porti

if governo punta a erogare i finanziamenti solo ai piani di sistema

Il fondao per le infrastrullure (all' inlerna del

nuovo cadice degli appalti) avra una sezione

dedicata specificamente ai porti, dal quale

saranno tralle le risorse statali par le nuove

Autorita di sistema portuale (Adsp), da

indirizzare alle opere pubbliche negli scali

italiani. Il Governo intende cosl circoscrivere a

un unico strumento dedicato | fondi da versare

ai porti nazionali, operando una

programmazione definita a livello centrale. Un

sistema che, secondo i lecnic! del ministero,

permetiera di ovviare alla stortura che, negli

ultimi anni, ha portato lo Stato a versare 1,94

miliardi in conto capitale agli scali itahanl,

distribuendoli in modo poco ponderato e

senza correlarh alle reali capacita di traffico

dei porti che li richiedevann.

A mettere in evidenza che quei trasferimenti

pubblici sono stati «arogatl "a pioggia”s,

secondo logiche «che poco hanno a che fare

con un disegno stralegico di lungo termine», é

uno studio compilato da Francesco Parola,

docente di economia e gestione delle imprese

maritlime e porluall e delle imprese di

trasporto, presso I' universita di Genova. | dati

definitivi si riferiscono al periodo 2007-2013

ma il sistema & poi proseguito anche negli anni successivi che poriano al periodo attuale.

Nel periodo considerato, emerge dallo studio, | porti italizani hanno ricevuto una media di trasferimenti
pari a 10,59 aura/tonnellataxr. Perallro, tra 2007 e 2013, «ben 12 porli sono stali finanziall secondo un
rapporto eurofionnellate superiore alla media nazionale».

E fra questi non figura ad esempio Genova, il pincipale scalo gale d' lfalia. Inoltre tra i porti che hanno
baneficiato di una piit cospicua distribuzione di risorse solo quattro mastrano una crescita di traffici tra
2007 e 2013: Civitavecchia, Salerno, Gioia Taurc e Olbia. Insomma questi fondi, utilizzati per
dragaggi, manutanzioni e cosi via, sona stall spesso frutta di abaratti elettaralis, anziché di un plano ben
definito, nota Parola.

Una sitluazione che conoscono bene anche | membri della strultura tecnica di missione del minislero dei
Trasporti, che stanno lavarando proprio per ovviare al fatto che, negli anni {complice |' eliminaziohe del
ministero della marina mercantile}, le risorse per i porti sono arrivate da differenti dicasteri, dalla
presidenza del Consiglio, da fondi Ue (nel Sud) ma mai in conseguenza di un disegno definito della
portualita italiana.

Cra I’ obietlivo del Govemno 2 di ndurre i centri di finanziamentlo (grazie al fondo), e distribuire !e risorse
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- segue

dopo che i progetti dei vari porti sono stali approvali dalla struttura tecnica di missione del Mit con la
condivisione del tavolo di coordinamento nazianale dei porti, del quale fanno parte le Adsp. Tavolo che
sara costituito non appena la rifoima sulla governance portuale avra I' approvazione finale del Consiglio
dei ministn (che arriverd dopo | pareri delle commissiani, attesi entro il 15 luglio), Ma il meccanismo e
gia partito: oggi la struttura tecnica del Mit iniziaa esaminare it progetto di piattaforma offshore di
Venezia

Anche secondo il presidente di Assoporti, Pasqualino Mont, «da quando gh scali italani non sona stati
pid finanziati con leggi di settore & partito un meccanismo per far approvare stanziamenti da vari
ministeri in maniera sconnessa e molte risorse andate negl anni ai porli hanno avuto scarsi ritami in
termini di aumenti di merci. Ma la nuova legge, che cenlralizza I' erogazione di risorse e da un indirizzo
strategico in capo al ministero, va nella giusia direziones
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Il Sole 24 Ore

IN BREVE

Il ptafond Il fondo per le infrastruliure
contenuto nel nuovo codice degli appalti avra
una sezione dedicata ai porti. Da esso saranno
tralle le risorse statali per le nuove Aulorila di
sistema portuala {Adsp).

Confusione Negli anni (complice I'
eliminazione del ministero della marina
mercantile). le risorse per i porti sono amivate
da differanti dicasteri, dalla presidenza del
Consiglio, da fondi Ua {nel Sud) ma mai in
conseguenza di un disegno definilo della
portualita italiana.

Il tavolo Il tavolo di coordinamento dei porti
sara casliluito non appena la riforma sulla
governance portuale avra I' approvazionse
finale del Consiglio dei ministri.
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Gazzetta del Sud

Diario messinase

Gioia Tauro Messina e Milazzo : quante nubi all'
orizzonte

Dubbi e inquietudini aumentano. Le notizia che

arnivano da Gioia Tauro non fanno altro che

ricoprire dt nubi !' arizzonte gia nero in

riferimento a quella controversa riforma della

portualita e della logistica italiana caoncepila

dal Governo nazionale con lo sguardo

strabico, volto a difendere e rafforzare i porti

del Cantro -Nord.

Il 21 giugno il poro di Gioia Tauro si fermera

per 24 ore. | sindacati hanno proclamato lo

sciopero - astensiona totale di tutto il

personale - dopo che la socield alla quale e

stala affidala la gestiona delle banchine dello

scalo calabrese ("Medcenter Container

Tarminal") ha comunicato 442 esuberl e ha

evidenziato che le casse aziendali sono ormai

2 $8cco,

Una situazione che le organizzazioni sindacali

calabresi definiscono tragica, oltre che

paradossale: |l parta in prospelliva po

importanie del Mediterraneo & quasi alla

"canna del gas”.

E allora s pud ben capira il perché crascano

dubbi e inquietudini. Con tutte le difficolta

legate alla perdurante crisi internazionale, il

porto di Messina riesce, comunque, a

barcamenarsi e ' Authority, presieduta ancora

per pochi glorni da Antenino De Simone,

presenta ogni anno un bilancio positivo. Come é stato evidenziato pib volte, I' Autoritaportuale di
Messina -Milazzo (grazie sopratlutto a Milazzo, va specificato) & I' unico ente in grado di poler spendere
"pronto cassa” soldi propri.

Il bmare & che il nosiro sistema portuale venga fagacitato da quelio di Gioia Tauro, con conseguenze
ampiamanle pravedibili, anche se ¢' & chi continua a negarle e a dire che tutto va bena. Ci vogliono atti
normativi, dobbiamo avere la certezza assoluia che Messina -Milazzo continueranno ad essere

pienamente autonomi sul piano finanziario e responsabili, per intero, delle scelle riguardanti | propri
territo.
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Quotidiano di Sicilia

Inevitabile I' accorpamento con Palermo, cosi come pravisto dalla riorganizzaziong del Governo
nazionale

Per il porto un futuro gia segnato

Nessuna autonomia, al contrario di cid che si auguravano gli operatori locali

TRAPANI - Sembra avvicinarsi sempre di pid

la parola fine sul porio di Trapani. dopo che

neanche la Regione si & opposta al decreto

emanato dal Caonslglio dei ministri che ha

sancito I' accorpamento di Trapani con

Palermo. Una doppia delusione, anche perche

il governo siciliano aveva in un primo

momento annunciato la volonta di ricorrere per

"incostituzionalita® ri spetlo agli accorpamenti

previsti nell’ Isola. Non essendaci stata perd

alcuna contestazione, ora it decreto allendera i

canonici due mesi di pubblicazione & poi

diventera esecutivo

Cid significa che Il capaluogo trapanase non

avra autonomia, lasciando molto delusi coloro i

quali speravane in un' Aulpnla portuale

autonoma dopo lo stop amvato nel 2007. La

procedura di soppressione dell’ Autonta

trapanese era stata avviala nell' agosto di

quell’ anno, dopo una verifica dei tonnellaggi

transitati annvalmente dal porlo di Trapani,

nell' arco del triennio 20042006 preso in

esame dal Dipartimento della Navigazione e

del Trasporlo marittimo e aereo.

Successivamente vi fu una rilevazione del

ministerc delle Infrastrutiure e del Trasporti, il

primo studio che esamind scrupolosamente il

volume del traffico merci registrato negli anni

che vanno dal 2007 al 2009, affrontando anche

gli aspetti economici, giuridici e politici legati al porto di Trapani e alla sua autorita portuale.

Dall’ analisi dei dati sul traflico merci nel tiennio venne fuan come il porlo, seppure moderatamenle,
fosse in crescita ma questo non servi ad evitare la soppressione. Da un paio di anni si era ricominciato
a parlare di possibile ritorno all' istituzione di un’ Autorita, ma nella primavera del 2015 vi furono le
prime negalive avvisaglie sollo quasto aspelio: il Piana strategico nazionale della portualita e della
logistica (Psnpl), approvato in via preliminare dal Consiglio dei ministri, non aveva previsto alcun ritorno
deli’ Aulonta porluale a Trapani. Si era allora ipotizzato che il porlo lrapanese polesse camunque avere
una sua autonomia attravarso I' insarimento in una "seconda fascia® di interasse nazionala, con la
nomina di un diretiore. Soluzione anche questa che ormai si & allontanata definitivamente,
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Quotidiano di Sicilia

Parziale carenza di risorse da parte della Regione per cofinanziare la realizzazione dell
infrastruttura

Porto di Tremestieri: € arrivato I' ennesimo intoppo
burocratico

Snodo cruciale per risolvere il problema del transito dei tir all' interno del capoluogo

MESSINA - Quando sembra che finalmente si

sia arrivali al traguardo, ¢' & qualcosa che

rimette tutto in discussione. La burocrazia e gli

appalll per le grandi opere continuano a vivere

un rapporto tormentato e stavclta al centro di

dubbi, rilievi e quindi nuovi stop ¢' & il porto di

Tramastieri, infrastruttura di grande portata

non solo per il territorio messinese, schiavo da

decenni del passaggia dei tir, ma per |’ intero

sistemna dei trasporti regionale.

Malgrado o sulla procedura emergono nuove

incompransioni can gh uffici di Palermo che

chiamati in causa prendono le distanze da

alcune re sponsahilit che vengono imputale.

"Nessun ritardo- scrive in una nota Fulvio

Bellomo, dirigente regionale alle infrastrutiure-

ma |' impossibilitd a decretlare il

cofinanziamento dell’' opera per parziale

carenza di risorse,

Carenza evidenziata anche dali’ Autorita

Portuale di Messina che nei giorni scorsi ha

scritto al Ministero dalle Infrastrutiure

chiedendo un’ implementazione del

finanziamenta per circa 6,5 milioni di euro®,

L' Autoriita portuale perd, che per I’

infrastrutiura della zona sud meitera 15 min di

auro, si & sampre detia dispanibile a coprire,

in extremis, anche la somma mancante.

Il dirigente del dipartimenio Infrastrutture

interviene anche sul problema procedurale di chi deve approvare il nuovo progetio vista che il primo era
stalo esitalo dal Sindaco pro lempore nel 2011 nella qualita di commissarnio per I emergenze traffico,
regime commissariale nan pil in vigore.

"Abbiamo chiamato ad esprimersi 1a Commissiane Regionale Lavori Pubblici® ha dichiarato ancora il
dirigenta generale che ci liene a precisare di non avere mai canvenulo con nessuno che Il nuovo
progetio potesse essere approvato con i poten della superata gestione commissariale, tant’ & che il
Sindaco di Messina ad agosto aveva richiesto di potere avere nuovamenle i poteri
commissariali."Conforiali dal parare dalla Commissione- prosegue riuscirema in tempi brevissimi ad
indicare il sopgetto competente alla sua approvazione
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- segue

La Regione aspetta inoltre di sapere da Comune ed Aulorita Portuale chi dovra fungere da stazione
appallante atleso che & cassata la figura del commissario per ' emergenza iraffico”.

Anche su questo punto perd sembrava che si fosse giunti alla determinazione che sarebbe stata I
Autorita portuale ad assumere il ruolo di stazione appallante dapo precisa richiesta del Comune che il
Ministaro delle Infrastrutture avrabbe accolto, avviando un passaggio che snellirebbe le procedure in
mancanza dei poten speciali,

La firma del coniratto per I' appalto Integrato con la Coedemar, che si sperava potesse arrivare gia ai
primi di giugno, pué quindi atiendere. L' assessore ai Lavori pubblici Sergio De Cola, in un recente
incontro con i governa tore Rosario Crocelta, ha evidenzialo la concrela possibilita che vengano persi i
finanziamenti qualara le opere non dovassero essere avviate in tempi brevissimi.

Il presidente della Regione ha annuncialo la convocazione entro pochi giomi di un tavolo tecnico alla
prasenza di tutll i soggetll coinvolli per esaminare a nsolvers le ultime prablamatiche, confermando la
sua intenzione di procedere con |a massima celerita per costruire la nuova struttura.

Intanto il deputato regionale del Pdr Sicilia fulura, Beppe Picciolo, delinisce tuta la vicenda “una
commadia dell' assurdo che nschia di far perdera i fondi recuperati (i primi 7 milioni si perderebbero gia
a dicembre) per raggiungere la fatidica cilra dei 72 milioni necessari per realizzare I' approdo. Non
permettaremo a nessuno di continuare a glocare & scenderema anche in plazza se non verra trovato un
rimedio per superare quelli che non possono essere annoverati o ridotti a meri cavilll. Scoveremo gli
eventuali respansabili a livello comunale, regronale efo ministenale ma la cosa essenziale adesso &
trovare una soluzione rapida e soddisfacente per non perdere un' altra occasione di rilancio per la
nostra cittd".
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Il Nautilus

RISPOSTE TURISMO: il 30 settembre sbarca alla Spezia
CARRIERE®@ICD

all'iniziativa in programma nell’ambito della 6° edizione di Italian Cruise Day.

Fa tappa alla Spezia (Auditorium del Porto) venerdi 30 settembre CARRIERE@ICD, I'unico career day in
Italia dedicato al comparto crocieristico in programma all'interno dell'Italian Cruise Day, il forum annuale di
riferimento per I'industria crocieristica italiana ideato e organizzato da Risposte Turismo quest’anno in
partnership con Autorita Portuale della Spezia e Discover La Spezia.

Giunto quest’anno alla 6° edizione, dopo il successo delle precedenti tenutesi a Venezia nel 2011, poi Genova
(2012), Livorno (2013), Napoli (2014) e lo scorso anne a Civitavecchia (2015), con oltre 500 candidature ri-
cevute ogni anno da tutta Italia, CARRIERE@ICD & I'evento di riferimento per tutti i giovani desiderosi di
conoscere meglio questo settore e le possibilita di intraprendere una carriera al suo interno.

50 i posti disponibili riservati a candidati in possesso di uno dei due seguenti requisiti: essere iscritto a
universitd/master italiani e non avere pit di 27 anni di eta. Verranno selezionati dalla segreteria organizzati-
va tra tutte le candidature inviate entro mercoledi 15 luglio attraverso il form disponibile nella sezione Spazio
Giovani del sito di Italian Cruise Day.

I ragazzi selezionati (sulla base di criteri che comprendono la formazione, il titolo di studio, la conoscenza
delle lingue straniere ed eventuali esperienze professionali maturate nel settore) avranno l'opportunita di
ascoltare presentazioni aziendali e svolgere una serie di incontri e di colloqui one to one con i referenti di
alcune delle piti importanti aziende del comparto crocieristico nazionale.

Un settore in cui operano non sole compagnie di crociera e aziende portuali ma anche agenzie marittime,
tour operator e network, agenzie di viaggi ed altre realta. Oltre a Risposte Turismo ed i partner dell’edizione
2016, Autorita Portuale e Discover La Spezia, i giovani potranno incontrare, tra gli altri, i rappresentanti di
Intercruises, MSC Crociere, Stazioni Marittime di Genova, Costa Crociere, Dreamlines, Royal Caribbean In-
ternational, Ant Bellettieri & Co, Aloschi Bros., Porto di Livorno 2000, Pesto Sea Group.

11 career day si inserisce all'interno di Spazio Giovani, I'insieme delle iniziative e delle attivita che Risposte
Turismo, nell'ambito di Italian Cruise Day, dedica a giovani e studenti.

Tra di esse rientrano il Premio di Laurea ICD, riconoscimento del valore di 1.000 euro assegnato da Risposte
Turismo all’autore della migliore tesi di laurea dedicata alla produzione e al turismo crocieristici e il Premio
di Laurea Assoporti, del valore di 500 euro, conferito dall’Associazione dei Porti Italiani all'autore della mi-
gliore tesi di laurea sulla portualita crocieristica.
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Il Secolo XIX

LO SCORPORO ENTRO L'AUTUNNG, MA | PRIMI SONDAGGI PER IL SOCIO SONO GIA INIZIATI

Logistica e porti, Gavio a caccia di un partner

Ilgruppo riorganizza la divisione e cerca un alleato per i terminal: «Ma non @ un disimpegno»

ILRETROSCENA

SIHONE GALLOTTI

GENOVA. Un partneralmeno,
perché & il mercato che lo
chiede. Intanto pero si parte
da una riorganizzazione per
semplificareladivisione,ren-
derla piu snella, valutarla sia
economicamente sia per il
peso sul mercato. E scorpo-
rarla dal resto delle attivita.

i gruppo Gavio sta nipen-
sandao la partelogistica, Prima
la ristrutturerd 3 cominciare
dallavastaragnateladiparte-
cipazioni che si intersecano
traloro. Moltidei terminal in-
termodali sono infatti parte-
cipati dalle sacieta che gesti-
scono le autostrade. Entro

'autunno e comungue dopo
I'estate, il quadro sard pid
chiaro e pil snello: la divisio-
ne logistica del gruppo che
comprende i terminal por-
tuali(llSanGiorgioa Genovae
il principale), i diversi retro-
porti e le piastre logistiche in
giroperlltatia (anche a Vado)
soprattutto nel Nord Ovest,
saranno sottoposti a revisio-
ne. E i contatti per trovare il

3 banchin del Termens! San Gloigio s Genova
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partner sono gm cominciati.
Nellescorse settimane sareb-
beroiniziati 1sundagglperca-
pire se sul mercato c'e inte-
resse. Dal gruppo smentisco-
no un disimpegno in toto sul
fronte logistico, voci chesiso-
no rincorse nelle ultime ore.
La ricerca di un partner indu-
striale sta diventando invece
unapriorita, Epersinounane-
cessitd: ilmercatovaversoun

consalidamento anche degli
aperalon a terra, sul mudeFlu
della grande rivoluzione che
sta scuntendo gli equilibri del
irasporto container tra alle-
anze, fusioni e nascitadi nuo-

ve compagnie di dimensioni
cnlnssar Sulle banchine e nei
retroporti, cominciano i pri-
mimovitmentidnltalia, anche
Consthip, uno dei primi ter-
minalisti nel paese che opera

asSpezia,GioiaTauro e Caglia-
ri, starebbe cercando alleati,
I gruppo Gavio cerca da
tempo qualcuno da imbarca-
renell’avventuradelterminal
grandi masse a Civilavecchia
dove Gavio @ impegnato con
un investimento pesante
{cinguecento milioni in tota-
le, duecento a carico del con-
cessionario} e dove dovrebbe

PANBIARCHI

sorgere un lerminal conteni-
tori, L altra spina nel fianca
“logistico™ di Gavio é la pia-
stra sorta a Taranto. Senza
traffico nel porto, quell'inve-
stimento finira in negativo. Il
gruppo poi é uscito anche a
Trieste dal Terminal Frutta.
Indizidiunarevisione globale
cheorastarebbe accelerando,
il gruppo potrebbe cosi dedi-
carsi ai business redditizi con
pit tranquillitd, dopo aver

messoinsicurezzalapartelo-
gistica.Leautostradein Brasi-
le, quelle in ltalia, le costru-
zioni e l'autotrasporta. I'atti-
vitd che ha ancora un pesori-
levante, COMpongono
I'estesa galassia di Gavio. Il
gruppo non avrebbe bisogno
di fare cassa, ma vorrebbe
puntellare quell'area delle

roprie operazioni. Rimane
‘incognita  sull'eventuale
partner: perché alcuni dei
pezzi dell’area logistica sono
appetibili, altri meno. Ad
esempio, il terminal San Gior-
gio all'interno del porto di
ampierdarena, non avrebbe
problemi a trovare un puovo
operatore che alfianchi o ad-
diritturanlevilabanchina.Ea
Genova é gid partito il risiko.
www therreditclegraph
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Il Secolo XIX

TESTIMONE IN UN'UDIENZA DEL PROCESSO SUL DISASTRO DELLA TORRE PILOTI

Strage del porto, 'ultimo choc
marinaio si prende a pugni in aula

In cura da anni: «La mia vita rovinata da allora, non cela faccio piu»

MATTEQ INDICE

LUIGI FERRAIOU sta parlan- &

do settovoce eil suotonoa un
Certo punto comincia a cre-
scere; poi si alza in pledy, [ni-
ziaquasiasaliare,grida,sicol-
pisce pid volie con pugni alla
testa: ala non vivo da quella
notle, lo capite? to faccia di
tutto per provarce a ngrender-
mi, madaalloraéimpossibile.
Ve ne rendete conto, voi che
mi fate domande?», Ancora
ugni contro se stessa, finché
‘intervento della moglie, de-
gli avvocati arrivati anche da
altre aule e infline la presenza
dei carabinicri, lo placana,
Luigi Ferraioli era un no-
stromo, nella sua vita prece-
dente. E lo cra il 7 maggio
2013 abordo della Jolly Nero.
portacontainer della compa-
gnia Messina che abbatté la
Torre piloti al Molo Giano uc-
cidendo nove persone. Ferra-
iolinon & mai stato indagatoe
men che meno imputato, per
quella strage: ma siccome é
uno dei testimoni pit impor-
tanti, uno di colore che assi-
stettero alla manovra dat
mercantile stesso, la sua de-
posizione in aulaerafrale pid
attese.Inprecedenzaerastata
la moglie, Raffaella Borriello -
pure lei era imbarcata sulla
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Jolly tre annifa - ariferire quel
pecoche aveva visto, e a spie-
arc che il marito da tempo ¢
in curada uno psicologo. Ecco
perché, nonostante  l'insi-
stenza di aleune panti aivili, il
giudice Silvia Carpanini  ha
prefento interrompere l'aw-
dizione di Ferraiol.

In precedenza crano inter-
venuti altridue testimoni,che
ajl tempi erano responsabile
dellaristorazionc ¢ cammeriere
su un traghetto attraccato a
pocadistanzadal Molo Giano,
«Dopo il crollo della Torre pi-
[oti abbiamo sentito persone
chechiedevanoaiute.Unaera
allascalettacunainacqua,tra
le macernie. Ci siamo precipi-
tati per saccorrerli, siamo nu-
sciti a tirare in salvo il primo,
poi una barca ha salvato I'al-
troe. «Quella sera - hanno pro-
seguito - eravamo intenti afla

sca e non abbjamo notato

‘intera manovra della Jolty
Nero. Abbiamo iniziato a farc
caso quando lo scafoeraacir

¢a 30 metri dalla torre. A un
cerio punto abbiamo wvisto
che ha presol’abbrivioed & fi-
nita contro l'edificio. mentre
il rimorchiatare di poppa &
riuscito a spostarsi e a sfuggi-
re al crolloe. eUn attimo pruma
del disastro - ha quindi ag-
giuntail cameriere- hanotato

la sagoma di due persone che
si sono accostate ai vetn. Poi
'impatto, il fumo, i gaselari-
chiesta d'aiuto. Ci siamo pre-
cipitati e abbiamochiamatoil
113. Abbiamo salvato 1a per-
sonache, ferita, eravicinoalla
scaletta.s.

| principali imputati, accu-
satidi omicidiocolposo pluri-
mo, sono I'allera comandante
della nave Roberto Pacloni, il
primo ufficiale Lorenzo Re-

retto, il direttore di macchina
Lranco Giammoro, il pilota
del porto Antonio Anfossi c il
comantdante  darmamento
Giampaolo Olmetti (questul-
timoel'unicoche nonerapre-
senteabordo.ed éfinitoapro-
cesso poiché sottovaluto una
seriedlimpasse allaJolly iden-
tiche aquelle che causaronoil
MaAs5aCcro ).

Vainoltre ricordatoche ieri
I'apertura del dibattimento é
stata precedutada un minuto
di silenzia, chiesto dal legale
Sifvio Romanelli (che assiste
una delle parti civili) per ni-
cordare la morte di Paola Re-
becchi, avvocato penalistato-
mano ¢ membro nazionale
dell'Unione camere penali,
vittima nei giorni scorsi di un
incidentestradale e moliono-
tafraicolleghi genovesi.
wnche o dilsecotonm
EDRY NE WD ALCUM CHISTIRSERYA T
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Il Tirreno

Business-crociere:
9 milioni su Livormo
ma serve un piano

Studio di Porto 2000: il 25% dei passeggeri resta in citta
ma & necessaria una cabina di regia per accogliere i turisti

diEnvico Paradisl
§ UVORND

Una “cabina di cegla® che mietia
insiemic {stituziond ¢ portatorn
dlinieresse privail del 1crmlurio
migliorare ¢ sviluppare ac-
%mﬂn dillvormnao Hg?csa an-
che come poria d'accesso defla
'l'nscana) o ceocesisi e wurisu in
arrivo nella nostra tegione, 1 la
ot ol Asusa Laseed [Con-
everrenti [ivernn) avanzataie -
1l al eonvepno fn Forteza Vee-
chia sulla reacieristica “lvome-

se” organieain da Reglone S
ﬂ‘ Partn 2000,

o dw impedisce allvae-
nn di sviluppare una yociudone
turistica per Enrleo Conl, dell
Irpet. @ infanli by mancanza di
una culsra diffusa del turismo,
imcso cotne melore ceononi-
cu, ma anche by mancaiwea di
una collaborzinne isituziona-
le tra snpgettd publitici e privatl.
1§ cle «i snstanzia in un'nfferta
turistlea non ndepuata alla do-
manda prtenzinle di un settoe
che risulia In cresclta peri pros-
simi anni, Livermo deve [are si-
stemsa per poter sfruttare [1van-
taggin potenzinle che ha con la
Toscana alle spalle che rappre-
senta un braisd di fisste richia-
1o o kale,

5! stannn ancora raccoglien-
do § dail, ma nello studio che
I'istituto presentera 3 fine an-
nu, nltre ally ecessity di fare
squudrn tra istituzinni somma-
s una fore bt lepredone i si-

Quest'anno in 800mila
passeranno dalle nostre
banchine, in 200mila
sifermeranno da nol

14/6/2016

stema partuale, acropotiuale ¢
1our nperator, si paiks di riquali-
ficare zonc come LaVenczacdl
witterfonl. Dl questa ogica
non si discosta il rngionamenio
dell’ansessre regionale al Tugi-
sma Stefano Clunlfo: «Dobbia-
o coglicre appicio ke apportu-
nita che non cogliaman, ¢ I‘scm'-
i e i fare megtio e fazlo
insieme - ha spicgnio - La no-
sira porfa d'accesso al nute
non pub essere cos) poco valn-
riezatae. Per CluofTo blsnga
smetiere di guardare al passato,
© concenirand sul fuluro per-
ché wse non comincian ad as-
sumerel ogntss ke propria re-
sponsahilita © a costruite una
progetualith eosudivisa, 1hor.
o non saf mal eompelitiva
Sul frunle del wirismo dohbia
mo lavorare assieme. ¢ la Reglo-
nefacd la propeis pastes,
Crocerist, ed equipeggi delle
stavi, conne rsorsa, tha sopral-
wito una sinengka tra ponie e cit-
taclnt deve essere piit strngen:
te e che lo siesso sindaen Filip-
rn Nogarin ned suo inlervento
i ribadito come funrionale al
superamentn della erisd induy.
striale diLivomo. «§i deve puar-
dare a nuove Tome di seonn-
mia che Livoma [ino o opgl non
ha sapuatn coghiere. ¢ il LyiEmo
pub cssere una di questes, ha
derto il sindacn, perché pud es-
scre un volano di sviluppo di

mwht senor ¢ sistemld correlat
Penso all enngastionomia ¢ ai
vinl che abblamo. tra 1 piu im-

Ogni crocieristache
resta spende 26 euro
Costalll: aLacittasi
renda appetibile»

parianti nel mondo & Livamo
s ahhiamn una visinne come
Eltssim ¢ dobbinmio migltorar-

conl come sviluppare legoni
conjo territorio pill loni- ?gnm

piin che, come ha snttolineata
Alberto Perugind, direttare di
Tosirs Promozitone Turisiic,
| datl su erociere e tudsimo nella
nnsira regioste sann in crescita
costante. Una stima del 2015
paria di un incrememo werist-
codd 2. 4%. cort 13milinni di ar-
rivie unt + 3% di presense, cun
2016 in oud si neglstm una cresci-
udella *motivasdnne turistica®,
cultura ed enngastronomia, in
un nrercato di dlerimento fier-
nazianale che vede primeggia-
re | teisti 1edeschd, con un
trend posilivo anche da Canada
o Stati Unitd (se cresenno i nore
damericanl ct sonn ricaduie
rougeinn per b boto capacita di
5pesa clevatal ma cresconn un-
o citseest, indiani ¢ nord euro-
ci. La mission di fondo & svi-
uppage # prlo crocieristicn Jis
Yamese su questi mercati, co-
me “gateway” dedla Tescana at-
traverso Atnalegle di suarketing
oo sviluppo prodoui weristics
che valnrkezino {1 tesritorln ¢
con |'aggregazinne di sogpei
tcall atiraversa alleanze strate-
giche
Gdovannid Spadonl. direnore
1ecnicn oo 2000, confermit fa
cresciia pel 2006, con TTRmily
croceristl che ad o, swella pre-
visturie 2007, salpono a B30 mila
s 3 scall ¢ tenderanno ad ol-

urepassare i 900 mila. Dall’anali-
sd def Nussi ded passegper effer-
tunta da Poro 2000, su B0Umila
passegeen risulta che i) 14% 1-
manc a bordo, mentre i1 25% re-
sty a Livomo, Isciando in cintd
et spese varie una cifra che si
appira e al 5.26 milionl
[ qui emerge In necessitd pere
pli esercizi coenrnere il Bvorne-
si di fornire senvizi sempre pils
efTlcienti.

Come ha ricordato il presi-
denie Massbimo  Provindali,
che spessn nei weehend fa da oi-
cerone ad umicl e parend in gi-
o per la ciith riscuatendo giudi-
«f estremanenle heinghicn sla
sulla beflezzn dei hanghi che sul -
Jia boaatdy della evscinag {quindi, si
chiede. «percheé non fare qual-
cia di stmile su lxxse professin-
nale?), pure gl equipaggd rap-
presentanto uia rsorsa inspor-
tante: su una nave da 5 mila
passepgerl sono almenn 1500,
Sceondo § datd, infard. sempre
nel 2005 su 27Tmila marittimd
transitnti quasi 139 mila sono
shaccati o term e di quesli F88%
b cffetiunio spese vatie tra -
stoezziome, webefonta e abhiglis-
nentoper circa 1.7 milioni.

Somtestitiiee di un “pacchetlo
Lisvomo™ & anche Serglo Costal-
B, presidente della Camerys di
Commercio: sLivome si vende
sutle nind e ned pacchentd che st
vendono all'im dei pas-
segeer] - ha detio - Per quesio
senve chie lacitta sia resa vivibile
e appetibile per i b pmmo-
zione comincia dal tappare Ic
buche e ststernare i Lungiond, il
restnlo devonn fare i privati-
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TROCIERIST] I TRANSITO SULLE NOSTRE unmu:‘:_ uﬁ 3016: 228,000

RESTA A LIVORNG I 25% DBE) PASSEGEER! m'm:l'nnu :Qu:nu.ii

CROCIERIST) (ML $1 FERIBLAANNO IN CITVA: rmeo?’-‘ e

PERSOMALE D'EQUIPAGCIE CHE SCENDERA I CITTA: 15 500 2

SPUSE A PASSTGGIRO 1% O1TTA: 16,29 £3RD B |

SFISE PIR WEMERD D'EQUIPAGERD IN CITTA: 2756 EGRD |

SPTSE TOTALY PASSEGELIRI ATTESE MEL 2016-5.29 nnmn{. y A

LPUSE TOTAL) ERUIPAGGY ATTESE NTL 20%6; 376 MILROK Eﬁ‘ “"r. 3

TOTALE RICADUTS LCONOMICA SURLA OTTA: .07 Hitiow: g *°
-~ A

ARLILLY XS s

SCELGONO [SCRRSION UFFICIALI IN TOSCANA IN 152300 {san) ) ¢ \

SCILGOND ESCURYIONT INDIPENDTNT CON BUS. TALI [ RCCEN 273 060 [1a%]%

-
b
b RISTANO 4 BDROO IN | 12000 (1%}

Ma una fetta allo stetto maode, nonpossone  Tra spesa dl trasporte, vitte,  portn, I'68% delamatd dal
essare trascurat | memberi allogzio, e visite madiche, totats ha dichiaratodi aver
declisiva arriva degli equipaggied contribute  Fannoscersa gllarmaterd lfeltuato s Livorno spese per
rilevante cha damne hanno speso per | propri servizidi ristoraziens,

dag“ equ[m] al'stonomia della chitd: come :lt::hmfd Ie:“mllam:'.m telefonia. trasperto e vestiti
evidenzlatel ento allespese dirette  (lastina -fornita da Spadeni-
Nel20)6 dpravistochesuon  supmmmy, 00 oty dio dedicato  sostenute dagli equipaggl, & dluna spesa approssimativa

tetaledi SO0 milacrocleristl, oy 00y gl 2016 sone contiderandochesoloS0%  complessiva i circa 3,76
anbuon 5% sifermiincitid  \onlyiiaiivono 277 mila dcirca 9 mila persane) dscato  milkoni di eurs, che vasd
spendendo qualcosa come 5,26 o i) (753 persone anavel, Aterradurante lesostein aggiungersia quol 5,26 mifleni
mioni di euro. ol euro spes! dal crocleristi},

-
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Informatore Navale

Sulla rotta del milione di crocieristi: Livorno risco-

Lo scalo & il terzo porto italiano per i crocieristi in transito e da dicembre anche home

port.Ma per I’Irpet (e non solo) manca ancora oggi un’offerta turistica adeguata.Crociere e
turismo: esperti e istituzioni in conclave a Livorno.

Livorno, 13 giugno 2016 - Lavorare a testa bassa e mettere presto a bilancio risultati tali da
risollevare un indice di rendimento turistico che per il momento vede ancora uno scarto tra
le performance promesse, potenziali, e quelle concretamente realizzate. Nella Sala Ferretti
della Fortezza Vecchia, Autorith Portuale, Comune, Porto di Livorno 2000 e Regione Tosca-
na parlano lo stesso linguaggio, I’obiettivo condiviso ¢ fare della citti dei Quattro Mori una
meta turistica appetibile.

Le questioni, e le eventuali soluzioni, sono state messe sul tavolo durante il workshop orga-
nizzato dall’Autorith Portuale e dedicato al tema delle crociere. A elencare i problemi, ed o-
stacoli, che oggi impediscono a Livorno di rilanciare e sviluppare una vera e propria vocazio-
ne turistica & stato Enrico Conti, dell’Irpet: in cittd — ha affermato — manca una cultura dif-
fusa del turismo come motore economico; manca, persino, una cultura deila collaborazione
istituzionale tra soggetti pubblici e privati; manca in sostanza un’offerta turistica di territo-
rio adeguata alla domanda potenziale.

Nello studio che I’Istituto Regionale per la Programmazione Economica della Toscana pre-
sentera a fine anno, verra tracciata una cornice delle riforme possibili in tema di rilancio del
turismo, ma, certamente i problemi evidenziati ed emersi durante i diversi focus group coor-
dinati dal’APL nella fase preparatoria del documento appaiono, almeno per il momento,
grossi come macigni.

La domanda, allora, e: che fare?
Partiamo dai numeri

Prima di tutto bisogna partire da quel che a Livorno ¢’ di buono e i quasi 800 mila crocieri-
sti previsti nel 2016 (e gli 870 mila che potrebbero essere raggiunti nel 2017) sono un dato
che non puo essere trascurato: «Lo scalo labronico - ha detto il direttore commerciale della
Porto di Livorno 2000, Giovanni Spadoni - & il terzo porto italiano, dopo Napoli e Venezia,
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- segue

per passeggeri in transito», non solo, «siamo anche un porto di imbarco e sbarco grazie so-
prattutto a Msc Armonia, che scalera Livorno a partire da giugno, e alla Costa Diadema, che
lascera a dicembre la Spezia per partire dalle nostre banchine». Insomma, se & vero che sia-
mo passati dai 70mila passeggeri dell’anno boom, quello del milione di crocieristi, agli appe-
na Smila del 2015, nel 2016 e -soprattutto nel 2017 — torneranno a essere 50 mila i crocieristi
che sceglieranno lo scalo labronico come porto base.

E poi va detto che Livorno & una destinazione molto richiesta: come ha rilevato lo stesso Spa-
doni presentando un’indagine promossa dalla Porto 2000, nel 2016 & previsto che su un tota-

le di 800 mila crocieristi, un buon 25% si fermi in citta spendendo qualcosa come 5,26 milio-
ni di euro.

Allo stesso modo, non possono essere trascurati i membri degli equipaggi e il contributo rile-
vante che danno all’economia della citta: come evidenziato dall’Autorita Portuale in uno stu-
dio dedicato al tema, nel 2015 sono transitati a Livorno 277 mila marittimi (753 persone a
nave). Tra spese di trasporto, vitto, alloggio, e visite mediche, I’anno scorso gli armatori han-
no speso per i propri equipaggi 169 mila euro. Con riferimento alle spese dirette sostenute
dagli equipaggi, considerando che solo il 50% (circa 139 mila persone) & sceso a terra duran-
te le soste in porto, I’88% della meta del totale ha dichiarato di aver effettuato a Livorno spe-
se per servizi di ristorazione, telefonia, trasporto e vestiti (la stima - fornita da Spadoni - & di
una spesa approssimativa complessiva di circa 3,76 milioni di euro, che va ad aggiungersi a
quei 5,26 milioni di euro spesi dai crocieristi).

Sono numeri importanti, nonostante tutto, e la cittd dei Quattro Mori ha molto da offrire, a
cominciare dal patrimonio storico e artistico (le due Fortezze, il museo Fattori, la passeggiata

a mare, la terrazza Mascagni e il quatriere della Venezia) e dalle peculiarita della tradizione
gastronomica..

Il turismo esperienziale, il brand Livorno e le infrastrutture

Ci sono, insomma, tutte le premesse per sviluppare quel che, suggestivamente, I’assessore
comunale al turismo, Nicola Perullo, ha qualificato a pit riprese col termine di “turismo e-
sperienziale”. Il fatto & che il potenziale di attrattive turistiche in citta potrebbe costituire un
vero e proprio volano di sviluppo: «Bisogna creare un’offerta che consenta al turista di sce-
gliere se ascoltare qualcosa del Mascagni o andare a vedere Modigliani, il turismo nella no-
stra cittd puo diventare una nuova forma di economia in grado di sviluppare le potenzialita
del territorio», ha detto convintamente il sindace di Livorno, Filippo Nogarin.

D’altronde le stime del 2015 presentate dal direttore di Toscana Promozione Turistica, Al-
berto Peruzzini, parlano chiaro: ’anno scorso c’é stato un incremento del 2,3% degli arrivi
in Toscana, con 12,8 milioni di turisti e il 2016 conferma per la Regione ulteriori trend di
crescita. Questo & lo scenario e proporre la Citta dei Quattro Mori come porta della Toscana
¢ per Peruzzini una priorita: «L’obiettivo — ha detto — & mettere a sistema questi dati e fare
in modo che a una crescita del turismo nella Regione corrisponda un aumento dei crocieristi
a Livorno, con la garanzia di una ricaduta economica sul territorio della provincia».
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Piui facile a dirsi che a farsi. Certo, ’Agenzia della Regione ci crede, e sta elaborando strate-
gie di marketing che rafforzino il consolidamento della presenza toscana sui mercati del set-
tore crocieristico: creare un brand attrattivo e una comunicazione dedicata con strumenti
innovativi, questa & una delle chiavi di volta per essere visibili sul piano internazionale.

E anche la disponibilita di infrastrutture adeguate non & un fattore secondario per attrarre il
crocierismo. Lo sa bene il responsabile del Piano Regolatore Portuale per I’APl, Claudio
Vanni, per il quale I"ampliamento degli accosti dedicati alle cruise boat presso il Terminal
Alto Fondale & un’operazione di previsione urbanistica di fondamentale importanza. Ma le
infrastrutture non sono tutto e se le questioni tecniche relative al miglioramento delle aree di
interfaccia tra porto e citta sono al momento allo studio degli uffici competenti del Comune e
dell’ Authority, & anche vero che una politica di promozione della citta deve puntare su altro.

Le proposte della tavola rotonda

Chi, durante la tavola rotonda che & seguita agli interventi introduttivi, ha provato a delinea-
re delle proposte di azione, & stata Anna Landini, di Confesercenti Livorno: la numero uno
dell’associazione imprenditoriale ha per esempio chiesto che venga presto formata una cabi-
na di regia “capace di dare le gambe ad una visione condivisa dello sviluppo turistico della
nostra citta”; suggestiva anche la proposta di creare un “Pacchetto Livorno” a bordo delle
navi attraverso l’individuazione di un soggetto unico abilitato che faccia da cerniera tra i
segmenti di imprese cittadine che possono offrire servizi ai turisti.

E mentre per il consigliere di Asamar, Stefano Salvestrini, ¢ fondamentale il recupero per
Livorno della funzione di home port («Hanno un valore maggiore rispetto alle crociere di
transito», ha detto), per il presidente della Camera di Commercio, Sergio Costalli, é altret-
tanto importante che i soggetti pubblici facciano la loro parte, creando sinergie e sviluppan-
do progetti condivisi.

A tirare le fila del dibattito & stato I’assessore regionale al turismo, Stefano Ciuoffo: «Va
cambiato I’approccio — ha detto Ciuoffo —, abbiamo ancora oggi una visione che guarda al
passato, se non molliamo gli ormeggi e non la smettiamo di guardarci in cagnesco, se non co-
minciame ad assumerci ognuno la propria responsabilita e a costruire una progettualita con-
divisa, Livorno non sara mai competitiva sul fronte del turismo».

Ciuoffo & stato chiaro: «E possibile che una citth come Livorno, che ha storia tradizioni, qua-
lith urbana, non coltivi la propria autostima e non la sappia rappresentare? La comunita li-
vornese &€ chiamata a recuperare uno scatto di orgoglio: dobbiamo lavorare assieme, la Re-
gione fara 1a propria parte».
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La Nazione LI

11 futuro del porto e le <g1ne del mare»‘ |

TUTTO QUELLO r.he aTem-
mo voluto sapere sulle qociere ¢
fino ad ogg non Q era stato detto.
Se questo era 'obtetavo de] talk
show di jert in Fortezza Vecchia,
bisogna ammettere che parecclne
rispaste sul nimern sono state do-
te ma aloettante sono nmaste ne-
vase, Ved alla parola: gara & pn-
vauzzaaone della orto 2000 e
continw rinvik {i tema Ihanne
evitato nutti: segno che ¢'"¢ qual-
che altro problema, o semplice-
mente perché non era, in chiave
streria, all’ordine del giorno? il te-
ma era,in effemn, s Lacrocdensuca
nel porto labranico: 1] guadro m-
nile & le prospetnve future per il
porio, la ani a la Tescmas, Con
unga presenza non omsucta ¢
esponenn della Repone; dall’as-
sessore regronale al turismo Stefa-
no Quolfo (nella foto a sinistra
con il sindaco Nogarin) ul direno-
re di Toscana Promozione Alber-
to Peruzaim. Da Firenze 1 vuole

IL DIBATTITO

I\ confronto si conclude
stasera sotto la guida
di Sophie Guillain

14/6/2016

- cimostrare un forte “assist™ allo
sviluppo delle rodere a Livomo,
dopo essersi faty scppase navi e
transfert da La Speaa? Oppure la
Regione sta cercando i ri-onen-
tale la propria pohtica economic
verso la costa, dopo anni dh disin-
teresse: quand non selo futurore-
moto, come la Piattaforma Euro-
pa, ma anche presente come 1l da-
battuto pubblice sul rapporto tra
porto ¢ progeta che nguardano it
territono. Q1 sard tempo & chaa-

mecl!gﬁ; 1 saluto del sindaco
Filippo Nogann e guello del se-
gretano generale m::
presidente della Poro h -
mo Provincaali, ha sperto 1 lavan

Gabnele Gargulo, o promozione
—

ni (Toscana pro-
mozong) Claudio Vanni (pianifi-
caaone F il porto
crociere uturo) {aovanm Spa-

doni (Parto 2000, 1 flussa turisua

@l impatto economico

e le prospetuve) Barbara Bonaa-
m e Pamaa innocenn

eqn-

clere per quanto riguarda glt equa-
pagz delle navi ) Enrico Conu (Ir-
pet, CTOCIErIsmo & motore econo-
mico, prime indicazon del “Fo-
cus Group” volure datla Regio-
ne} Intervenn < largo respiro,
sul valore sn economuo che soan-
le dedle crociere, Mol dgi vue,
macon 'imporumnte appdlo al ter-
ntono ¢ wn Maffermaaocne con-
fortata dalle afre del valore econo-
muco del comparte pa 'eoono-
. Ba successivia tavela rotonda
ha visto parteapare Lavia Suvala
{Acroporti Toscuni: ha preso 1l
ostodi Gina Geang) Nicola Pend -
r a {assessare) Sergio Costalh (pre-
sidente Camera di Commerao)
Anna Landim (Confesercent)
Stefano Salvestnini (Asamar) e
Francesca Maraucar (Confoom-
mercio), Lavomo e Ia 6" atta in
Itahacome destinaaone delle cro-
ciere ma pud fare molto di p‘%
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Ferpress

Ancona progetto CARICA, rafforzamento connettivita tra Regioni
dell’area Adriatico-Ionica

(FERPRESS) — Ancona, 13 GIU — Tre giorni di incontri tra i nove partner di progetto per discutere
di potenziamento delle autostrade del mare e di rafforzamento della connettivita tra le regioni
dell’area Adriatico-Ionica. Ecco i temi proposti dal meeting di partenariato nell’ambito del progetto
CARICA- Capitalization of Adriatic-lonian Reliable Intermodal Connections to support the EU-
SAIR Action plan, approvato a maggio 2016 nell’ambito del programma IPA ADRIATICO CBC,
Targeted Call su EUSAIR.

Oggi, i partner provenienti da Italia, Grecia, Croazia, Montenegro e Bosnia-Herzegovina si ritrove-
ranno ad Ancona per il meeting di partenariato presieduto dal capofila Rete Autostrade del Mediter-
raneo di Roma, al quale parteciperanno Autorita Portuale di Ancona, Interporto Marche Spa, Fonda-
zione ITL - Istituto Trasporti e Logistica, Regione Veneto, Autorita Portuale di Ploce (Croazia),
Porto di Bar (Montenegro), Facolta di Traffici e Comunicazioni dell’Universita di Sarajevo
(Bosnia-Herzegovina), Autorita Portuale di Corfl (Grecia).

Nella mattinata didomani, i rappresentanti del partenariato internazionale parteciperanno alla sessio-
ne plenaria della XVI edizione del Forum delle Camere di Commercio dell’ Adriatico e dello Ionio,
mentre nel pomeriggio € previsto il tavolo tecnico sui trasporti dal titolo “Migliorare il coordina-
mento tra i nodi di connessione della Macroregione Adriatico lonica”, al quale partecipera anche
dell’On. Antonio Cancian, presidente di RAM. Mercoledi 15 giugno il meeting si concludera con
un confronto con enti locali, istituzioni e gestori di infrastrutture del territorio sul contributo che le
attivita del progetto CARICA possono dare alla attuazione della strategia macro-regionale, in parti-
colare nell’ambito del Pilastro 2 “Connettere la regione”.

Il progetto CARICA prende avvio dai risultati ottenuti da altre tre progetti sempre del programma
IPA ADRIATICO CBC, incentrati sui temi dell’interconnessione delle reti e dei nodi intermodali,
dell’integrazione del trasporto marittimo a corto raggio, della promozione di investimenti infrastrut-
turali a vantaggio del trasporto intermodale. Secondo le direitive comunitarie contenute nel Libro
Bianco dei Trasporti del 2011, entro il 2030 il 30 per cento delle merci dovra viaggiare in modalita
diverse dalla gomma e, entro il 2050 il 50 per cento. Obiettivi impegnativi per raggiungere i quali
iniziative come quelle previste dal progetto CARICA possono offrire un valido e concreto contribu-
to.
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Civonline

Comitato portuale: ok ai due milioni per il Pincio

Approvata la variazione di bilancio che sblocca il finanziamento fermo da mesi. Per il Sin-
daco si tratta dell'annualita 2015, a cui dovra far seguito entro novembre quelia del 2016.
Cozzolino: "Contento che finalmente si sia arrivati alla quadratura di questa vicenda"

CIVITAVECCHIA - E passato un anno dalla firma dell’accordo tra Comune ed Autorita Portuale: un
protocollo di intesa sostenuto dai due enti che, di fatto, andava ad indicare nuovi rapporti di collabora-
zione tra Palazzo del Pincio e Molo Vespucci. Ma soltanto questa mattina & arrivato I'ok definitivo del
comitato portuale allo stanziamento dei due milioni di euro che I'Authority si & impegnata a versare
nella casse del Comune per dieci anni. L'iter burocratico ha subito un forte rallentamento, tanto che
per il 2015 Molo Vespucci non ha inserito alcuno stanziamento nel suo bilancio.

"Sono contento di constatare che finalmente siamo arrivati alla quadratura di questa vicenda - ha com-
mentato il sindaco Antonio Cozzolino - questo spero segni I'avvio di una svolta nell'attuazione degli
accordi tra i nostri enti che in questi due anni hanno spaziato dalla cultura (mostra sui reperti di Cen-
celle) al turismo (piano di sviluppo turistico) alla logistica per i passeggeri (largo della Pace). La varia-
zione coprira anche l'affidamento per l'installazione della cartellonistica per le indicazioni ai turisti in
area periportuale che, come da accordi, & stata acquistata dal Comune e deve essere installata a cura
dell'Autorita Portuale, avvalendosi della cooperativa degli ex lavoratori ltalcementi come da impegno
assunto alla fine dell'estate del 2014. Nel corso del comitato portuale & stato posto anche il problema
delle lavoratrici ex crociata blu e del presidio di primo soccorso intemo al porto che sembra stia an-
dando avanti con il passaggio alla sanita marittima di locali ex Ferrovie dello Stato”.

Nella relazione al Rendiconto 2015 illustrata nei giomi scorsi dall’assessore al Bilancio Florinda Tuoro,
si & entrati nel dettaglio di questi 2 milioni: 1,5 milioni sara finalizzato a miglioramento dei servizi pub-
blici. La restante parte del contributo, ossia i 500 mila euro, va a finanziare la spesa per investimenti,
con 400 mila euro finalizzati alla raccolta differenziata e 100 mila euro per la rotatoria di Porta Tarqui-
nia e per il decoro urbano. Certo, al di la dellapprovazione in comitato portuale, rimangono alcune
questioni da chiarire. La prima: se i fondi sono vincolati,come disposto dal Ministero, per potenziamen-
to di servizi inerenti i traffici portuali, difficilmente potranno andare a coprire i costi per l'avvio della rac-
colta differenziata porta a porta.

E soprattutto dovra essere rimodulata 'erogazione del finanziamento. In questo caso, infatti, la varia-
zione di bilancio per I'Authority riguarda il 2016, e non il 2015, con il Pincio che ha invece gia accertato
{'entrata di quei due milioni per lo scorso anno. Ma il Sindaco é certo: «Si tratta del contributo per il
2015 - ha spiegato - ho gia fatto presente che entro la data prevista dall’accordo (novembre

ndr) andra fatta la variazione necessaria per coprire il 2016, ovviamente a fronte degli adempimenti
de! Comune che arriveranno per tempo».
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Civonline

Porto: weekend di intensi traffici

CIVITAVECCHIA - Dieci navi da crociera e 20.346 passeggeri, a cui si aggiungono i 10.960 delle Au-
tostrade del Mare e i 3.653 veicoli al seguito, tra imbarchi e sbarchi. Sono numeri importanti quelli che
hanno caratterizzato il weekend appena trascorso in porto e che hanno indotto preventivamente la
Capitaneria di Porto a mettere in campo un rafforzamento del dispositivo di sicurezza normalmente
operante.

Il bilancio tracciato, in termini di sicurezza nello scalo, & stato positivo. «Un flusso continuo di persone
e mezzi che si & svolto serenamente - hanno commentato - sotto 'occhio vigile degli uomini della
Guardia Costiera che, coordinando anche gli altri servizi portuali messi in campo per fronteggiare il
notevole afflusso, ed in sinergia con le altre amministrazioni pubbliche operanti in porto, ha conferma-
to la capacita dello scalo di gestire giornate di intenso traffico, come le altre che si attendono per la
stagione estiva».
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Il sole 24 Ore

Concessioni. Crescono le aree da gestire

Taranto, le aziende in gara sul terminal pronte al
rilancio

taranto L' Autontad poriuale di Taranto é in

trattativa con i due gruppi che si sono

candidati ad acquisire la concessiona della

banchina del molo polisettoriale dove operava

Evergreen, Infrastrultura da mesi libera e con

zero traffico dopo |a liquidazione della societa

Taranto container terminal da parte degl

azionisti. 1 canfronto, tecnicamente definito

wdialogo competitivo», si concludera a fine

mese & rispelto all' avvio evidenzia la volonla

degli investitori di andare oltre la proposta

iniziale. Sia llalcave che il consorzio Vlisse (di

cul fanno parte Saga Italia, bracclo operativo

del gruppo Bolloré, e operatori di Taranto:

fonian shipping consortium, Tecnomec

engineering e Taranto i niziative produttive)

appaiono infatti orientati a nlanciare

xLa discussiona é partita dalla possibilita di

utilizzare 5-600 metri di banchina e circa

150mila melri quadrati di area postuale -

spiega Rinaldo Melucci, presidente di lonian

shipping consortium - ma ora sliamo vedendo

sa andare oltre e raddoppiare | ofiartan.

«La proposta iniziale prevede infatti che si

trasfensca a Taranio del lraffico container che

0ggi scala altri porti ma questo - aggiunge

Melucci - comporterebbe una ricaduta occupazionale limitata: tra le 30 e le 40 unita, £ poi allo studio un
alliro progetio che preveda logistica industriale con la spedizione di companent: di impianti. in questo
caso c' & un impatio occupazionale maggiore che riguarda anche I' indotto, ma & un investimento
collocato in una prospettiva di due anni. Un' accelerazione polrebbe esserci - aggiunge Meluccl - ma
dipende da confronti in corso al Mise, dal rilancio di tutta I’ area del porto utilizzando lo strumento della
zona franca e dalla prosecuzione degli investimenti». Entro luglio, intanto, saranno agibili i primi 600
matri di molo polisetionale sul 1.200 interassati all' ammodermamanto {la banchina, ton un sistema di
pah in mare, viene avanzata di 10 metri}. E sabalo prossimo I' Authority avviera i cantien del Centro
polivalente, destinalo ad essere staziona marittima

La traftativa con i soggetti interessati a subentrare a Tct si intreccia con la ricollocazione dei 500
tavoratori del terminal container sino all’ 11 settembre in cassa infegrazione. Anche se si rischiano
licanziamenli, investitari a sindacali sanno bene che al momento nan ¢' & la possibilita di rlassorbire
tutto il personale. E allora, dicono le confederazioni provinciali. sin da ora & necessario «pore le basi
per la stipula di un nuova accordo che prolunghi | iraltamenti salariali in essere per un periodo congruo

g, comunque, sino alla piena ripresa delle atlivita, che devono poler vedere ricollocati gradualmente tutti
| lavoralori oggi saspesi dai processi produttivis. Per i sindacati, «tale impostazione consentirebbe di
superare le problematiche connesse al ripnstino del rapporto di lavoro pur a fronte della discontinuita
della parte datariales. Sulla questione ¢ atleso a breve un verlice a Patazzo Chigi .

@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

DOMENICO PALMIOTTI
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Mezzogiorno Economia
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Taranto, lo scalo «iapre» al turismo

Nel 2017 collegato conla GfECla Toma i traghetto per la Sidlia

u'mlnélrll.lcmmpmlo
sark, I cld 5 soonrperanan §
crucxisii che da) 2047 arriveran-
no nells it junica s bundo della
«Thumson spirite, una nave in
grado di ospitare 1400 pasygperi
¢ che lurd rodla Irs Mesxina ¢
a2 Lo weado, dungue, b
aprird amche al irafTieu furistico,
mentre ¢ in fieri 2 progetio & i
peistinane i wrvisn |roghettl i
‘Tarunto ¢ s Sicilks. dramesso ned
002, [neomma ¢ un gran movi
mento nella ontd dei due mari ©
dunque & di confurio asoliare il
minkd alle Infradmsiure con
fermate un aumente df tralfick
maritimi pard ol 305, Grasdano
Detrin ne ha pariate recentemen
te aied con del boa lime al
Sematn, rho anche che pet
diccl anni | forull dispondbiti per 3
porio jonico sono timasti 3 dor

peealogh :‘i' mdiond di loane-aic. &
Sembm pansibibe clic a fiow ani S negd
B presidente utri una cifrs vicino o 3 milion:
i dell autoritd

(ancora iontana dal pinco det 50
portuaie
di Taranto

miliuni di lonncilade de "HKK),
vhob 2fln vigilia ded gramde freddo
dclla crisi,

I'rete procede ron B =beituea=
mir in un casaeiio. Tooa quindi | { del sceundo aumern furnito da
w Sergio Prole moliere in belor- | Dedeice tea i 2000 & i 2011 sono
dine un po’ 8 rifne o B prisddenc ! ! stall rrelizah inkerventi o com
delFAuioritd portuale paric dal ' pletal progeiti per 34 miln &
primn dalo: 30.8% & la crescita nmrnumlmlhd:mun!uw
choi traffich roygisirata od apeile o | dubbvord reutizgati canlierizsntio

1o albe sdisso mese el 2005, appabiuti xi ¢ apgirate st 420 mi
Un risuitato oltenuto granc so:
praliutin al irsporin di materie
rinfuse xolide ¢ Houide {42%).
Ma b ¢roschia inleres tutlo 1
priew quudriousire {1TH%) e po-
silive noia anctne e previsiond
intero M < pel primm
mosire ka movimentadone ha su-

livasport! via mare
son0 sumentat]

del 30 pey conto

nel primi mes! del 2018

thnd, IHrimente O tema ded dm
gargi. della pulitura ded fomlali,
o cui & in fasee ofi verificn B prosge
e esrcullvo revishonsln detle
Asdakds 50 miflond cina !}

E Miva? Fa crind iellaeviakesta
o I coonlestale fuga &l Everyreen
dad porter i Taranter hunnes incba
<ul drammalicn ridimeasiong
mento e dealTici, ma anche in
fuesin vase si avveric un venlo
numu. Uome antiripato da Mi
chedangeio Socriflo wul Corera 8
mugraie francese Vinoen Bolliay
sarchbe iberreato all'lva wervled
mariimd. Ma Finprendilore bre
e polivbbe cacn: inleressaln
o sl energelion o delagmg-
funentare, banae Turant. dupo G0
withh. Ra quadedie carta i pit per it
proprio (utune ¢ betla, magnifion
o s Mart, alfwscinonie il sao e
steflo arogaeas ¢ se xi inbervenis
w run pighic famminge (come
s tdintn porie di Relicrdam)
nel recdaure ded bonge antioo il
vtz clefla citld potrebbe matan
drastiramenie.

ROSANRA LAMIFUCICLR
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Mobilita alla Tct
nuovo accordo?

'

@& L2 organlmazioni sindacal} confederati Cgil-Clsl-Ult & J&
federazioni di categoria Filt Cgl, Fit Cisl e Bilirasporti sh sono
riunite per valutare o stato d} sttusrione dell'accordo rag-
glunto 111 settembre scorso presso il Ministero per Jo Svi-
luppo Foonomico cop ta Taranto Container Terminal Re-
cenlemente & siata pvviata 1o procedura di mobilith nei ri-
guardi dells totalith dei dipendentt. dostinata a cancludersl, a
disianza 4 un anno, con 1a risohuzione del rapporto di lavaro.

of' stato ben evidsnziato come, pur a fonte di un ingente
investimento di risorse finanziarie pubbliche, ad oggl. non si
s0no dispiegati - sl legge in una nota - tuttl § fattori produttive
posti a base degli accordi che 5} sono susseguiti Ininter-
rottamente dal 2012, che sl prefiggevana &i Tintero
sistema portuale jonicos 1 sindacat] shanmo come Jo
stato di avanzamente del lworl di infrastrutturazione ©
dell er amministrativodi aggiudicazione in conceasione del-
Je arve portuali, allo staio, sarebbe tale da garantire un I
mitato assorbimento di lvorator] nel termine di vipenza delie
misure di sostegno al reddito (casss integrazione straords:
naria per cessazions in scadenza Hl prossimo 12 setiembre ) E
emersa, dungue, la necessit di pocre le basi per ln stipula di
un auwovo aocordo che, senza solunone di continult, pro-
funghi i trattamenti salaciali in essete per un periodo congrue
¢, comunque, sino alla
piena ripresa delle at-
tivitd che devono poter

pristinodel rappocto di

lavoro ptir 2 fronte del-

la discontinuitd della

parte datoriales,
Particolare sttenzio  PORTO Allwme w8 | sindecall

ne, poi, & stata riserva-

ta of profondi mutament| che interesseranno Farea det Porto

di Taranto, sda {ntenders) rifarita non unleaments alle ban-

chhnh%dnnqmmmﬁm che proporTanng

In tale aftica, & statn evidenriato, came necessit Favvio di
mrﬂdlrhudmudmddm:he.wmnﬂ

accordo del 2015, non ha trovato, purtroppo fino ad
mmmmMNmmhMﬁm
dei traffic| deve poters| fondare su masstranse opportuna-
mente qualificate, recupernie dal bacino di crisi delermi-
natosiapeguitodel disimpegnodeila TCT dal Porto di Taranin.
D luwvaro di anatisi 54 & reao necessario anche nefla previsione
del'incondiro, da tenersi » breve. presso la Presidensa del
Consigtio dei Ministn con Vintento di pmgrammarne i ri
lancio dello scaln ionicns
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Nuovo Quotidiano di Puglia
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«Nuovo accordo per gli ex Tct»

@ Le organizzarioni sindacali confederali Cgil,
Cisl, Uil ¢ le lederarioni &1 categoria Filt Cgil,
Fit Casl, Ulitrrasporti, si sono nunite beni per valu-
tare lo staio di anuszione dell'sccordo unso
I'11 setiembre scorso presso il Mise con [a Ter
oE staio bea evidentisto come, pur & frome di
uh ingemic investimensd di Hsorse finanrianc
Fu che, ad pon sl sono displegss i |
anorl productivi posti & base deghi accordy che
# 000 sussepid inimerrotamente dal 2002,
che sl ggcvana di rilanciare I'intero sistcrma

. Abbiamo valutato come o S0
¢4 avanzamento dei lavon di infrasaucurazione
¢ dell'ner emmunisaativo di udicazione in
conceadone delle arce portualy, allo stato, sareb-
be take da garantire un bimitao assorbameno di
tavorsion nel termine di vigenzs delle misre &
sestegno Al reddiio (Cigr per cessanone in sca-
denza il prassimo 12 setiembre). E' emersa. dun-

uc, 1a necessith di porre le ban per fa stipule-
?:mdlunmvomnlod\e.s:nm%
di continyith, projanghd i rattamemi salariali in

etere pet un periodd congrun e, comungue, $2-
no afla picna ripresa delle attivid c):nﬁmo
poter ricollocati, gradusitmente, tutt i la-
vorson attualmenic sospesh dal proceesi prodhn-
avi. Tale impostanone, ¢ consentind-
be di w gienamenie le problematiche con-
nesse d ripristino del o di lavoro pur &
fronte defla discontinuitd della parte datoriales
Particolare aticnzione & stia tiervass o

di mutzmenti che inderesseranno 1'area del Porto
di Teranto, da intendersi nferita pon wnicamente
alle banchune. ma anche a quella rewro portusie
ol lavoro di amalin i & reso mecessano anche
nella previmone dell incomtro, da tenersi xhb"
ve, presso In Presidenza de] Consiglio dei Mini-
wuri con |'indendo i programmare 1l rilanfio del-
lo scalo jomicos



Gazzetta del Sud

Infrastrutture marittime

l.e nuove banchine portuali al traguardo entro fine
anno

Lavori al 70%, ora si punta a completare le opere di riempimento del fondale antistante
la via Bixio

Nuove banchine del porto: lavori al 70 per

cento, E adesso sl punta a completara le

opere di riempimento dello specchio d' acqua

antistante la via Nino Bixio per consentire la

realizzazione del tratto di strada necessana all'

accesso dei mezzi pesanti della via Tonnara

dove & ubicata la seconda slazione marittima.

Un ingresso riservato evitando il transito nelle

vie ciltadine. | lavori, attesi da anni daghi

operatori portuali dovrabbero - in questi casi il

condizionale & quantomai obbligatoric-essere

campletati entro fine anno e a quel punto

consentiranno la creazione di nuovi accosti

con un pescaggio maggiore di quello attuale e

permetieranno I' ormeggio delle navi tragheito

che cosi. potranno essere raggiunte

direttamenle dalla Acgueviola,

La “nuova" banchina una volta completata,

creera anche altr accosti di poppa o di prore

per le navi tragheito e per qualche nave da

carico, qualora ' unico mo lo destinato al

traffico commerciale fosse occupatao. n pid

tutto il fondale dello specchio d' acqua dalla

testata del molo XX Luglio, lata nord fino al

molo di satto flutto, lato sud, sard livellato e

permettera di far accostare navi con un

pescaggio massimo di 9 melri

Gli aperatori sperana comundque che i tarmini

di consegna - gia di per sé parecchio dilatati - trovino conferma per evitare di trasformare in una vera e
propna telenovela quella cha doveva essere |' opera chiave di nlancio del porte di Milazzo. L* Autorita
portuale da parte sua ritiene che si1 sia fatto il massimo viste le complicazioni procedurali derivanti dal
fatto che le aree dl Milazza ncadono In zona Sin, sag getla a parlicolari prescnizioni di lipo ambientale
che certamenta hanno finito col ralientare I' esecuzione dei lavoxi.

«L* Autorita portuale - spiega I' ing. Giuseppe Mobilia, responsabile del procedimento - ha chiesto ed
oltenuto un decrato minislenale, nel 2009, finalzzato all' avvio dei laven di dragaggio in aree Sin; tala
decreto conteneva peraltro la prescrizione che tutti i lavori si sarebbero svolti con il monitoraggio e la
vigilanza di Ispra ed Ampa Sicilla,

E stato quindi avviato un complesso iter per la stipula della convenzione e I’ esacuzione di un

approfondilo piano di caratterizzazioni chimico -fisiche, anche con il coinvolgimento dell’ Universita
Successivamante, per oltemperara alle asservazioni praviste dal decreto e di oltimizzare la risorse
economiche in relazione ai notevoli ed aggravati costi di conferimentc a discarica dei fanghi di
dragaggio, & stala predisposta una perizia di variante che ha determinato un iter complicatos. 3(g.p.

)
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Ragusa News

Migranti: terzo sbarco in Sicilia, sono oltre 1300

PALERMO, 13 GIU Terzo sbarco in Sicilia nel
girc di poche ore, Sta altraccando in questo
momento al porto di Palermo !a nave "Rio
Segura” della Guardia Civil spagnola con 322
migranti, tra i quali 69 donne @ 71 minori. Le
persone a bordo, soccorse negli ultimi giorni
nal Meditarraneo, provengono da Sudan,
Eritrea, Etiopia, Egitto Somalia ed Yemen. Ad
altendere i migranti la task {orce coordinata
dalla prefettura di Palermo. ?77 In mattinata
era approdala nel porlo di Catania la nave
Dattlio della Guardia Caostiera con 652
profughi a bordo mentre il mercantile Topaz
del Moas ne aveva sbarcalo aitri 373, tra &
quali 58 donne e 36 minecri, nel porto
commerciale di Augusta (Siracusa). 777 E’
invace ancora in navigazione verso Porto
Empedocle (Agrigento), dove potrebbe
giungere domallina a causa delle avverse
condizioni meteo, la nave Dignity di Medici
senza frontiere con 256 migranti e anche un
cadavere recuperato duranle le oparazioni di
soccorso nel Canale di Sicilia. (ANSA). 777
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Ansa

Mare: candidato Pd Ravenna: no a porto offshore Venezia
{V.'Mare: Zaia, no alla guerra fra porti nel...' delle 18.02)

(ANSA) - RAVENNA, 13 GIU - Michele De Pascale, candidato a sindaco di Ravenna per il centro-
sinistra, dice no al progetto di terminal offshore a Venezia, additato come "opera faraonica inutile
che provocherebbe una rottura di carico e un aumento di costi enorme per le attivita“.

La nota di De Pascale arriva a commento della visita elettorale di Luca Zaia, presidente della Re-
gione Veneto, a sostegno della candidatura a sindaco di Ravenna di Massimiliano Alberghini, per
il centrodestra. "Curioso - commenta il candidato del Pd - che Alberghini e i leghisti nostrani non
abbiano chiesto delucidazioni riguardo a un progetto che costerebbe diversi miliardi di euro di de-
naro pubblico. E assurdo che Alberghini supporti questo progetto che sottrae risorse a interventi
urgenti e importanti come quello dell'escavo di Ravenna. Da Ravenna a Trieste, per arrivare fino

a Capodistria e Fiume non abbiamo bisogno di una piattaforma offshore dove far fermare le navi
grandi, per poi scaricare le merci e farle arrivare negli altri porti”. (ANSA).
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Informazioni Marittime
Pireo, ok degli azionisti per cessione a Cosco

g S Tyl =

Arriva anche 'ok degli azionisti del porto del Pireo per il completamento del passagqio di proprie-
ta dello scalo greco al colosso cinese Cosco, che dovrebbe acquisire il 67% delle azioni ad un prezzo di

415,7 milioni di dollari. La parola ora passa al parlamento e alle agenzie antitrust per I'approvazione defi-
nitiva della vendita.

La cessione di quella quota insieme con quella detenuta dal pubblico al porto di Salonicco, erano le condi-
zioni necessarie per sbloccare la tranche da 10,3 miliardi di aiutl previsti dall’Unione Europea ad Atene.
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Ferpress

Albania: firmato accordo di concessione per il porto di Shengjin.
Investimento da 7 milioni di dollari

(FERPRESS) - Roma, 13 GIU - Il Ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture di Tirana ha firma-
to con la Compagnia *“ Adriatico”, 1’accordo di concessione per il porto di Shengjin. 1l valore com-
plessivo dell’operazione & di 7 milioni di dollari ( 6.2 milioni di euro circa).

Secondo Albanian Daily News, il Ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture, Edmond Haxhinasto,
ha sottolineato I'importanza della crescita del turismo e delle opportunita di lavoro per la costruzio-
ne del porto. La costruzione del porto & stata realizzata con le pilt moderne tecnologie di ancoraggio
delle navi da crociera; lo scalo dovrebbe essere operativo entro un anno.
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